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Timy Studentov stavaju jednomiestnu formulu,
aby mohli sutazit v medzinarodnej sutazi timov.
V tejto sutazi nevyhrava najrychlejSie auto, ale
tim s najlepSim skore, ktoré sa sklada z konstruk-
cie vozidla, vykonu na pretekoch, financovania
projektu a predajnej ceny. Preto sa kladie velky
doraz na vnutornu spolupracu a disciplinu v ti-
me. FS (Formula Student) rozsiruje a obohacuje
Studentov o pracu konStruktéra, skusenosti z vy-
roby, aj nutnost zaoberat sa financnou strankou
navrhovaneho projektu.

Studenti sa majo zzit' s myslienkou prdce vo vlastnej firme, ktord sa za-
oberd vyvojom prototypov formdl. Cielové skupina s neprofesionélni
weekendovi jazdci. Na to musi formula spliiat dobré jazdné vlastnosti
(zrychlenie, brzdy a ovlddanie). Monopost by nemal byf drahy, mal
by byt spolahlivy a bezpe&ny, lahko ovladatelny a dostupny. K tomu
patri aj estetika vyrobku, ergonémia a servis.
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Posledné konstrukéné dpravy pred odchodom na sifaz
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Podujatie

Vyzvou pre 3tudentov je navrhnif a zostrojif prototyp, ktory najlepsie
vyhovuje uvedenym kritéridm. Najlepsi automobil vyhodnoti porota
pozostdvajica z expertov z oblasti motoriportu, automobilovych
konstruktérov a vyrobcov. V konkurencii ostatnych timov sa posudzuje
technicky navrh, finanény rozpocet a celkovd prezentdcia vyrobku.
Nakoniec timy sifaZia na trati, kde v niekolkych testoch preukdzu
kvalitu svojho auta.

Formula SAE v nemeckom prevedeni - FSG

Od roku 2006 VDI (Verain Deustshfer Ingenieure - Zvéz nemeckych
inZinierov) usporadiva Formula Student Germany - FSD. Kazdy rok
na konci leta sa stretn? $tudenti z celého sveta na pét dni v Hoken-
heimring-u, aby v atmosfére sifaze F1 porovnali vysledky svojej pré-
ce. Z0&astnenym Studentom sa v sGfaZi naskytne mnozZstvo prileZitosti
nadviazaf nové kontakty. V atmosfére spoloéného pobytu v stanovom
tébore prebieha vymena ziskanych skisenosti.

Z historie sutaze

V roku 1981 Zvéz automobilovych inZinierov v USA zaéal prvykrat so
sifazou Formula SAE. Kazdy rok sa tejto sifaze v USA zG&astni 140
timov. Od roku 1998 rozbehla SAE a IMechE (Institution of Mecha-
nical Engineers) preteky Formula SAE v Anglicku, na ktoré sa kazdo-
ro¢ne prihldsi cca 70 timov. Sifaz sa kond na okruhu v Silverstone.
Od roku 2001 je tdto stfaz aj v Austrdlii, od roku 2005 v Taliansku,
Japonsku a v Brazilii. Nemecko sa pripoijilo k séfazi v roku 2006. Az
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na niekolko mali¢kosti so pravidla jednotlivych sifazi rovnaké, aby sa timy
s jednym autom mohli zG&astnit viacerych pretekov.

Priebeh sutaze

Sifaz sa zadala uz 23. janudra, kedy o 13.00 h otvorili registraciu timov. 78
miest bolo naplnenych pocas neuverielmych 2,8 sekundy a 34 timov ostalo
bez moZnosti zG¢ashit sa tohtorognej sifaze v Hockenheime. Dalsim milni-
kom v stfazi bol 31. marec, kedy bolo treba odovzdaf sprévu z Crash-estu.
T4 obsahovala dokumentdciu z redlnej skisky nérazu 300-kilogramového vo-
zika s osadenym crash boxom do pevnej steny rychlostou 7m/s. Podstatnou
&asfou spravy bol priebeh spomalenia v zévislosti na &ase, ktory musel splfiaf
pravidlami predpisané hodnoty. Polovica jina znamenala odovzdanie daliich
sifaznych dokumentov - design report a cost report. Tieto dva dokumenty
obsahovali podrobnd technickd 3pecifikaciu konstrukéného riesenia formule
a podrobnd analyzu jej vyrobnych postupov a ndkladov. Obidve tieto spravy
doplnené o tzv. business event (podnikatelsky zamer) boli neskér priamo na su-
faZi prezentované a konfrontované so skutoénostou. Samotnd sifaz v priesto-
roch okruhu Hockenheim sa konala v diioch 5.- 9. 8. 2009. O sitaznom nasa-
deni svedéi aj fakt, ze vecer pred sifazou sme dorazili na miesto ako 53. tim
v poradi, hoci registracia 6&astikov sa za&inala az na druhy defi o 13.00! Po
nej sme dostali svoj priestor v boxoch, kde sme mohli vyloZif monopost spolu
s ndradim a dokondit posledné prace a nastavenia. Nakolko veci na dokon-
&enie sme mali edte dosf, pracovali sme od tohoto okamihu takmer nepretrzite
(priemerny spdnok ¢lenov timu bol cca 4 hodiny). Ciel bol jediny - ziskat po-
trebné ndlepky na technickych kontroléch (tzv.scroutineering), ktoré uzndvali
parametre monopostov za sifazeschopné, a ktoré opréviiovali zo&astnif sa
dynamickych disciplim v sobotu poobede a v nedelu (test akcelerdcie, jazda
zruénosti a jazda na 20 okruhov). V nedelu veéer vyhldsili oficidlne vysledky.

Vysledky sutaze

Po opakovanych scroutineeringoch, medzi ktorymi bolo potrebné odstranit ko-
misarmi oznacené nedostatky, sa nédm podarilo ziskat najdélezitej$iu ndlepku,
ktord osvedZovala silad monopostu s pravidlami sifaze (bolo ich vy$e 100
stranl). Ziskali sme aj nélepku za Uspedny test ndklonu (v podstate test tesnosti
nédrzi) a po vyrieSeni problémov so 3tartovanim nds ¢akal test hluku. Pri plnych
oté&kach (cca 13 000/min) bola hlugnost 124 dB, o presahovalo dovolent
hranicu 110dB. PretoZe sme tento test absolvovali v sobotu o 18.00, kedy sa
zdroveh zatvarali brany vietkych technickych kontrol, tento nedostatok sme vz
nemohli odstranif. Napriek tomu, Ze sme nemohli absolvovat test akcelerdcie
a jazdy, nasa G&ast prekrocila ocakdvania. Splnenie technickych kritérii nddho

Kolektiv studentov SjF, piaty zlava dekan fakulty Lubomir Soos, prodekan...
a veddci timu Vladimir Chmelko.
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Tim pri spoloénom foteni na Hockenheimringu

monopostu znamenalo Uspe$né postavenie prvej dtudentskej for-
muly v histérii Slovenska. Spomedzi porovnatelnych timov, ktoré
rovnako nemohli ziskaf body za dynamické discipliny, to zname-
nalo umiestnenie uprostred pola. Po Litve sme boli medzi 78 tima-
mi z 20 krajin 4 svetadielov timom najmensej krajiny, ktory posta-
vil formulu. Vzhladom na to, Ze este zaciatkom jina sme mali len
rém a motor, pravdepodobne v najkratiom &ase sme skonstruo-
vali monopost pre sitaz Formula student Germany. Vzhladom na
Cas, technické podmienky a nizky finanény rozpocet (prispevky
sponzorov predstavovali len nieo vyse 10 % ndkladov) sa ndm
podarilo dosiahnut mimoriadny Gspech, na ktory je celd Strojnic-
ka fakulta STU hrdé.
www.amteamslovakia.sk

Technické parametre

Ram: ocelové rirky

Dizka: 3050 mm

Sirka: 1 440 mm

Rézvor: 1 655 mm

Rozchod: 1262 mm

Véha: 339 kg

Pneumatiky: 20 x 7-13 D 2 692,
Good Year Eagle

Disky: 13 x 7, Braid

Motor: Yamaha YZF Ré,

riadiaca jednotka Motek M4
Kompresny pomer: 12,4:1

Pévodny vykon: 91 kW
Maximélne otaé¢ky: 13 000/min
Brzdy: AP racing
Cena formule: 23 000 EURO
Ndklady timu: 29 000 EURO

Michal Harakal 3. roénik

Michal Jedinék 4. r., Peter Kén 4.r.,
Filip Jurek 3. r., Rébert Bojkovsky 4. r.,
Michal Mofovsky 2. r., Martin Gulan 2. .,
Milan Sevéik 2.r., Andrea Babdlové 4. .,
Filip Uhercik 4. r., Jakub Starman 2. r.
VSVU, Adam Danko 2. r. VSVU
Zodpovedny veddci timu: Ing. Vladimir Chmelko, PhD.

Kapitdn timu:
Clenovia timu:
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